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ATA DA AUDIENCIA PUBLICA SOBRE OS ESTUDOS
PARA O CENTRO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO -
REALIZADA NO INSTITUTO DE ARQUITETOS DO
BRASIL IAB-RJ, REALIZADA EM 10 DE JUNHO DE
2013.

ABERTURA DOS TRABALHOS - As dezoito horas ¢ trinta minutos do dia dez de junho
de dois mil e treze, na sede do Instituto de Arquitetos do Brasil — [AB-RJ, situada na Rua
Pinheiro n°® 10, Flamengo, no Rio de Janeiro/RJ, o senhor Presidente Sérgio Magalhdes
agradece a presenca de todos e convida a mesa o Presidente do Instituto Rio Patriménio da
Humanidade, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo, assessor especial do Prefeito
Eduardo Paes, e que representa a prefeitura do Rio de Janeiro, para a apresentagdo sobre os
projetos da prefeitura para o Centro da Cidade, especialmente no que concerne o BRT, o VLT,

e o tratamento da Avenida Rio Branco e Rua Primeiro de Margo, entre outros projetos.---

PRESENTES: Victor Martins; Izidoro Rocha; Paula Menezes; Lourdes Rosa; Helena

Stigger; Andrea Cardoso; Claudio Alves; Helena Galiza; Maria Silva; Janaina de Mendonga;
Renato Gomes; Lucia Varella; Nelly Guimardes; Alex Lamounier; Oscar de Barros; Suely
Niemayer; Vera Franga; Claudia Baima; Deborah Lexinson; Priscilla Mayrink; Luis
Mestrinho; Emilio Magnani; Luiz Bastos; Clarissa Moreima; Ana Lucia Miranda; Roberto
Radler; Rodrigo Codevila; Monica Pereira; Pedro Lessa; Victor Fernandes; Eduardo Barros;
Marcelo Esteves; Luiz Marques; Otdvio Bruno; Carla Hermann; Giovanna Gatdo; Marcia
Batista; Carlos Reis; Luis Carlos Dauzackferd; Fernando de Faria; Isabel Tostes; Bernaldo
Lopes; Pedro Gadelha; Maria Lucia Borges; Emanuela do Carmo; Aline Fabido; Huani

Felinto; Carlos Moreira; Fernando Alencar; Marcia Vitali; Fernanda Sanches, Elisa Maria
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Almeida; Camila Oliveira; Vitor Moreira; Luiz Felipe Oliveira; Marcelo Quadros; Viviane

Miranda; Heitor de Souza; Adriana de Proenga; Mozart Vitor e Nagori Bivona.

PALESTRA E DEBATE: O senhor Presidente do Instituto dos Arquitetos do Brasil, [AB-RJ,
Sérgio Magalhdes, abre a sessfo para a apresentacdo dos projetos, seguido de debate e
informa que o IAB se propde, na proxima semana, a estudar os projetos apresentados por este

grupo de trabalho para posteriormente, levar sugestdes a Prefeitura.

Apresentou-se, o Presidente do Instituto Rio Patriménio da Humanidade, o arquiteto e
urbanista Washington Fajardo. Este comecou explicando que no ultimo dia 21 de maio, o
prefeito o intitulou como assessor especial para assuntos urbanos, atribui¢éio prevista a partir
do aciimulo de atuagdes, ja que desde o inicio da gestdo estou a frente do patriménio cultural
do municipio e uma das atribui¢des especificas do cargo ¢ fazer a interlocugdo com a
sociedade civil. E € por solicitagdo do prefeito Eduardo Paes que fago esta apresenta¢do no
IAB e também no CAU/RJ, para dar um panorama sobre essas intervengdes no Centro
Histérico e para isto eu preciso mostrar um pouco o panorama geral em termos de mobilidade
da cidade e ao final apresentar o edital de patriménio cultural langado na dltima quinta-feira.
O Presidente do IAB-RJ, Sérgio Magalhdes anunciou a presenga de Marcos Batista Amorim;
do Presidente do SINDUSCON Roberto Kalfman; do Presidente do Conselho de Arquitetura e
Urbanismo do Rio de Janeiro, Sydnei Dias Menezes, copatrocinador desse encontro; € Ana
Lucia Moraes de Souza Miranda, diretora e representante do grupo de engenharia.

Abriu a exposi¢do entio, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo: Temos um panorama
intenso de atividades para a transformagfo do territério urbano da cidade do Rio de Janeiro,
onde finca-se na construcio de uma nova mobilidade, um sustentdculo importante desta
transformagdio do territério que traz uma perspectiva interessante para o Centro da cidade,
acredito que todos estejam cientes do Programa Porto Maravilha, e do equivoco que €
esparramamento urbano. Temos hoje um cenério importante na medida em que os maleficios

e as consequéncias deste modelo passam a ser muito claras e tangiveis para as nossas
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liderangas politicas e o prefeito Eduardo Paes estd ciente deste desafio que é colocar o vetor
mais importante do desenvolvimento urbano da cidade novamente no Centro da cidade.
Essencialmente estruturado a partir do modelo do BRT, um novo modelo de mobilidade com
viés mais pragmatico, que tem por objetivo entregar a populacdo uma nova realidade &e
transporte que visa a redu¢@o ao deslocamento do trabalhador na Cidade do Rio de Janeiro,
além do novos eixos de reestruturacio urbana, traz um cendrio otimista para uma regido que
sofreu muito nos ultimos 30 anos, que é a Zona Norte.

O cenario que tinhamos em 2009, no inicio da gestdo, era de um coeficiente de 18% da
populagdo usando o transporte publico de alta capacidade e mais de 9 mil énibus circulando
pela cidade. O Planejamento prevé que em 2016, essa mobilidade baseada no BRT com 152
kilémetros de extensdo atinja 63% da populac¢@o utilizado transporte de alta capacidade.

O arquiteto e urbanista Washington Fajardo apresentou entdo um panorama das intervengdes
com a rede de BRTs e Veiculos Leves sobre Trilhos (VLTs) na regido do porto no Centro; a
BRT TransOeste (Barra da Tijuca, Santa Cruz e Campo Grande — Zona QOeste — Rio de
Janeiro) que jé estd concluida, diminuindo a transposi¢do pela Grota Funda, que chegava a
uma hora e meia, através do Tunel Vice-Presidente José de Alencar (Tunel da Grota Funda)
para em torno de 1 minuto; a BRT TransCarioca (Aeroporto Internacional Tom Jobim, Barra
da Tijuca, Madureira e Penha), em execucgdo, que é uma obra extremamente complexa, um
dos maiores tramos, e ira atender a 400 mil passageiros/dia, resultando em uma redugdo de
tempo de viagem na ordem de 66%; a BRT TransOlimpica (Recreio - Barra da Tijuca -
Jacarepagua — Deodoro) também em execug@o, que vai articular o Parque Olimpico na Barra e
o de Deodoro; a BRT TransBrasil (Deodoro-Centro) que é o ponto especifico da nossa
conversa na medida em que ela entra no Centro da cidade e o VLT. A TransBrasil possui
terminais de articulagdo importantes com a Rodovia Washington Luiz e a Rodovia Presidente
Dutra, passando a constituir centros de mobilidade importantes neste contexto da regido

metropolitana e adentra entdo o centro do Rio pela Avenida Francisco Bicalho e Depois pela
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Avenida Presidente Vargas.
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79 A Prefeitura nfo considera possibilidades como peddgio ou rodizio de automéveis para o
80 Centro da cidade, mas esta oferecendo opgdes de transporte efetivo e pragmatico para ser
81 entregue a populagdo até 2016. Essa nova mobilidade traz um beneficiamento imediato para
82  os contextos histdricos, em especial, com o Boulevard da Avenida Rodrigues Alves.
83 A partir da entrada do BRT pela Francisco Bicalho para a Presidente Vargas, temos o BRT
84  entrando pela primeiro de margo, logo depois da Candelaria. O trecho entre o Pago Imperial €
85 o Centro Cultural Banco do Brasil se tornard uma 4rea peatonal, tendo somente o BRT como
86 elemento de transporte circulando pela primeiro de margo nesse trecho. Muito se tem falado
87 sobre a Rio Branco, com todo um padriio urbanistico mais confortivel com a conversdo da
88 area em zona peatonal.
89 A retirada da Perimetral permite trazer para o rés do chdo, através da nova rede de tuneis, o
90 deslocamento que hoje se d4 pela Perimetral. Uma obra complexa que se apoia em uma viso
91 mais abrangente desta mobilidade. O sistema e VLTs possui 6 vias. Cada VLT tem uma
92 composigdo de tem uma capacidade de cerca de 450 passageiros, com intervalos entre
93 composigdes de dois a dez minutos.
94 Temos um VLT cujo tramo atenderd a regido do Porto, e entdo sai da regido do Porto e
95 articula com a Central do Brasil, passa pela Praga da Republica, Rua da Constitui¢do, Sete de
96 Setembro e o Terminal de barcas e temos outro tramo em dire¢do ao aeroporto Santos
97 Dumont. O outro tramo do VLT faz na regido portudria um grande "oito", passando pela
98 Gamboa, Praia Formosa, e pela Praga Maud, Avenida Rio Branco integralmente e tem o seu
99 ponto final na Cinelandia.
100 Entre a Nilo Peganha e a Santa Luzia a Avenida Rio Branco fica como 4rea peatonal com VLT
101 passando pela lateral, preservando-se o espago civico da regido e o eixo visual do espago para
102 manter o carater cultural e simbdlico da Avenida Rio Branco, a partir das novas mudangas no
103  projeto nesse sentido. Rua Uruguaiana, Largo da Carioca e Treze de Maio sdo é4reas que
104 também vdo passar por intervengdes que mantero as areas como essencialmente peatonais. A
105 Rua Alvaro Alvim e a Rua Senador Dantas se manterdo para a utilizagio de veiculos,

106 recebendo tratamento de urbanizagdo. Exceto pelo Teatro Municipal, Biblioteca Nacional e
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Museu Nacional de Belas Artes, que manterdo suas caracteristicas no entorno, toda esta area
receberd tratamento urbanistico. A transposi¢do pela Almirante Barroso continuard a ter
passagem de carros com mudanga na sinalizacZo e mobili4rio urbano.

O BRT vem pela Avenida Brasil, Avenida Francisco Bicalho, Avenida Presidente Vargas,
contorna a Candeldria e entra na Primeiro de Marco, Presidente Antdnio Carlos, onde existe a
previsdo de um tinel, descendo pela Presidente Vargas, que saird em uma area ociosa préxima
ao MAM, e o estacionamento do aeroporto Santos Dumont. Pelo terminal do aeroporto, do
mesmo modo, na BRT Transbrasil se chega ao Aeroporto Internacional Galedo Anténio Carlos
Jobim. Logo, este tramo também realiza esta fungfo importante de acesso entre e aos dois
aeroportos.

Teleférico da providéncia que sai da Central sobe o Morro da Providéncia e desce na Cidade
do Samba e também se articula com os galpdes da Gamboa. Possui cabines grandes, para dez
pessoas, com a possibilidade de construgdo para cargas. Também existe um Sistema
cicloviario previsto para o Porto. _
Encerrando a palestra, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo apresentou entfo o edital de
patrimonio Programa de Apoio & Conservacio de Iméveis Privados, que tem o objetivo de
contextualizar a restauragdo como um fendmeno cultural que possa receber recursos ndo-
reembolsdveis também para imoéveis privados. Disse que é um contracenso termos
historicamente visdo excepcional para a paisagem e ndo termos um politica de programas
efetivos para recursos publicos para restauragfo. O edital oferece recursos nio-reembolséveis
da prefeitura que serdo dados como prémio aos projetos selecionados a partir deste edital ja
aberto e publicado no Diério Oficial, com o desejo que este edital se converta em uma politica
publica mais efetiva para produzir restauragao.

O Presidente do IAB-RJ, Sérgio MagalhZes, encerrou entdo a apresenta¢do dizendo que avalia
que no grau de desenvolvimento inicial, com a contribui¢do de todos, possam encontrar
respostas mais adequadas. Garantiu que estavam receptivos aos colegas arquitetos integrantes
da sociedade carioca que queiram participar de grupos de trabalho constituidos a partir

daquele encontro para a andlise e eventuais proposi¢des sobre cada um dos eixos de projeto
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apresentados. O Presidente do IAB-RJ, Sérgio MagalhZes, propds entdo a seguinte dindmica
para o debate: cinco pessoas fariam perguntas em sequéncia a serem respondidas entéo pelo
arquiteto e urbanista Washington Fajardo.

Registrou-se a lista de nomes e o Presidente do CAU/RJ, Sydnei Dias Menezes, iniciou a
série de perguntas e comentérios. Assim que o CAU/RJ teve conhecimento desses projetos,
promoveu-se uma reunido com o Conselho e tivemos a oportunidade de discutir e avaliar
algumas questdes que serdo trazidas sob o ponto de vista de buscar esclarecimentos e
posicionamentos, especialmente no que diz respeito ao impacto urbanistico na Avenida Rio
Branco e Avenida Primeiro de Mar¢o. Os nossos colegas que fazem parte desta comissdo,
Fernando Anténio Sola de Alencar, Carlos Fernando de Souza Ledo Andrade, Luiz Fernando
Donadio Janot, Anibal Sabrosa Gomes da Costa e Pedro Augusto Lessa, fardo um
detalhamento disso, mas tem outro aspecto que nos parece importante e que interessa a todos
nos, arquitetos e urbanistas que é a questdo da autoria deste projeto. NOs temos a
preocupagdo de conhecer e discutir este projeto sob a questdo de suas autorias. Alias,
estamos preparando parceiras, porque este é o papel da CAU/RJ com outras entidades para
realizar semindrios desta ordem. O Fernando Anténio Sola de Alencar estd coordenando o
proximo semindrio sobre esta questdo da responsabilidade técnica do projeto, do direito
autoral do projeto em parceria com a AsBea — Associagdo Brasileira dos Escritorios de
Arquitetura e, consequentemente, todos os irdmites e desdobramentos destes projetos,
especialmente no que diz respeito ao licenciamento dos préprios. Para nés do Conselho, é
fundamental que entidades como o IAB continuem promovendo este tipo de encontro e este
tipo de debate. Entdo, o que trago aqui é uma preocupa¢do dos colegas arquitetos e
urbanistas.

A segunda colocagdo foi feita pelo conselheiro do CAU/RJ Carlos Fernando de Souza Leédo
Andrade, que lembrou que arquitetos e urbanistas sio a favor da mobilidade urbana mas
questiona que ao se falar em mobilidade, se feche a Avenida Rio Branco. Ele disse achar
estranho mostrar a hierarquia vidria e a rua principal da cidade passar a ser secundaria. Uma

via que foi aberta com um custo histérico e que possui rua larga e calgadas geminadas. Disse
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163 que o projeto € bom, mas tem um impacto social e ambiental na cidade, que precisa ser
164 repensado para ndo passar o0 BRT aonde € de desejo do Prefeito.

165 A terceira a comentar foi a arquiteta Fernanda Sanchez, professora da Escola de Arquitetura
166 da Universidade Federal Fluminense e pesquisadora do CNPQ na 4rea de grandes projetos
167 wurbanos e megaeventos. Quanto ao projeto de mobilidade, que integra uma série dé
168  subprojetos: o projeto Porto Olimpico sofreu uma grande mudanga, ndo estdo claras quais sdo
169 as motivagdes conceituais do ponto de vista do entendimento do territério do Rio de Janeiro e
170 da érea central em relagdo a mobilidade; ou seja, o qué eu se pretende alcangar e para quem
171 esta voltada esta estratégia de mobilidade? Quanto a gestdo do projeto: qual é o papel da
172 prefeitura como lider de projetos na édrea central e na 4rea portudria frente as empresas
173  concessionarias que hoje se encarregam da gestdo da 4rea e se encarregardo nos préoximos 30
174  anos?

175 A quarta participagdo de Flavio Ferreira levantou as seguintes observagdes: Ao observarmosh
176 TransOeste e outro BRTs, notamos que somente um tramo vai para o centro da cidade. Isto é,
177 o projeto viario ndo é um projeto que combate o estranhamento dos polos, ao contrario, como
178 demonstrado no mapa. O VLT em geral ndo ¢ para metrépoles do tamanho do Rio de janeirq,
179 onde cada metro de parque de rolamento é fundamental. nfo seria melhor substituir por uma
180 faixa exclusiva de dnibus? Finalmente, nio cabe um BRT na Avenida Primeiro de Margo.

181 A quinta participagdo foi do colega Izidoro Rocha, que colocou estarmos envolvidos em uma
182 questdo contemporinea de urbanismo, por isso lhe choca muito a fungéo social da cidade e
183 dos profissionais arquitetos e do préprio poder publico. O BRT, ndo €, por definigdo, um
184 transporte de alta capacidade. Logo, ¢ uma impropriedade colocé-lo como tal. Ressaltou que
185 transporte € um sistema e deveria ser planejado com articulagdes e que o sistema hidroviario
186 deveria ser explorado. Sobre a questdo do patrimdnio, perguntou ao secretério sobre edificios
187 tombados, como o do Colégio Sdo Bento, e os impactos sobre 0 meio-ambiente. Por ultimo,
188 apontou que a cidade no é apenas o Centro, mas a totalidade. !
189 Comegando a bateria de respostas, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo dirigiu-se

190 primeiramente & ao Presidente do CAU/RJ, Sydnei Dias Menezes. Fajardo disse que os
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191  projetos sdo desenvolvidos pelo corpo técnico da prefeitura, todos os estudos de mobilidade, e
192 no caso especifico da Avenida Rio Branco. o projeto foi desenvolvido pela secretaria de
193  urbanismo, ainda 4 época do secretario Sérgio Dias. |
194 Em resposta ao conselheiro do CAU/RJ Carlos Fernando de Souza Ledio Andrade sobre a
195  hierarquia, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo disse que o mapa mostrava a hierarquia
196 em um plano geral, um equivoco na medida que passamos a ter a supressdo da perimetral el-La
197 se constitui hierarquicamente como prioritdria. Avenida Rio Branco possibilita hoje a
198 conexdo com o Aterro mas o proprio desenho da Cineladndia, com a passagem do VLT neste
199 trecho traz a perspectiva de conversdo em drea peatonal. Isso jd aconteceu em outras dreas da
200 cidade, como a Praga XV, e trouxe beneficios. O arquiteto e urbanista Washington Fajardi:)
201 acrescentou que os projetos estdo em diferentes estdgios de desenvolvimento e esperamos
202 receber contribuigdes e lembrou que na Avenida Primeiro de Marco estd previsto apenas o
203 BRT, mas crivou que este trecho também se convertera em 4rea peatonal.

204 Em resposta a Fernanda Sanchez disse que ndo podemos excluir da cidade o termo global, que
205 existe um sistema de ac¢les e organizagdes de eventos que sdo globais. Frisou que falou pouco
206 em sua apresentagdo sobre Copa ou Olimpiadas e os projetos de mobilidade se fazem valer
207 dos eventos mas irdo impactar a qualidade de vida da populacéo e o trabalho da prefeitura tem
208 foco no legado. A prefeitura tem procurado se servir dos calendédrios dos mega eventos para
209 construir realizagdes. Esta complexidade que passa pela gestdo, também se apresenta no
210 desafio da articulagdo dos diferentes projetos. O BRT € um tramo importante de
211 reestruturagdo urbana das dreas por onde vai passar. As empresas participam mas ndo tém a
212 gestdo do territério. As empresas tém servigos a partir de uma relag@o contratual e comercial.
213 Com relagdo ao Porto Olimpico, disse que a arquiteta tinha toda a razéo na questdo e que
214 poderiam falar sobre isso em uma préxima reunio.

215 Em resposta a Flavio Ferreira, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo sobre a TransOeste,
216 disse sim e ndo pois precisam utilizar outros instrumentos para evitar o esparramamento €
217 lembrou a extensdo especial de espaco no caso especifico da TranOeste. Disse ainda que o

218 VLT traz beneficios e solugdes inovadoras do ponto de vista tecnoldgico, além do resgate de
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uma tradi¢do e lembrou que a Avenida Primeiro de Margo teria apenas BRT e que seria um
ponto a ser avaliado.

Em resposta ao colega Izidoro Rocha, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo disse qu%e
hoje falou sobre o Centro, mas poderia ter falado sobre outras intervengdes na cidade e
defendeu que esta intervencdo é requalificadora e é um desafio distribuir de maneira
equinime as benesses de uma nova urbanidade na Cidade. Citou que o Parque de Madureira,
por exemplo, sera ampliado e atenderd a uma popula¢Zo muito carente de espagos pﬁblicoé.
Em seguida convidou os colegas para analisar em contraponto o Campo de Sant'Ana, Praca da
republica, Cineldndia e Parque de Madureira para avaliarmos do ponto de vista do espac;b
publico. Qual é a funcdo do espago publico no século XXI com um profusio de informagdes
no ambiente construido? Como é que este mesmo espago publico passa a fixar a populagéo e
possa produzir qualidade para esta populagéo?
Sobre a questio dos BRTs, o arquiteto e urbanista Washington Fajardo lembrou que temos um
histérico de uma estagdo de metr6 a cada quatro anos. Devemos de fato confiar no BRT e em
seus resultados. Com relagdo aos impactos, existe um trabalho constante de monitoramento da
area, especialmente os edificios protegidos, e as detonagdes s@o feitas a partir desse
monitoramento das edificagdes. J4 em relag@o a populagdo, houve uma sequéncia enorme de
audiéncias publicas durante o projeto do porto.

Dando inicio & rodada seguinte de intervengdes, Pedro Rivera: "A transformagdo de
mobilidade no Centro traz um outro modo possivel de vivenciar o espago da cidade. E fez
comentarios, sendo o primeiro sobre as iniciativas que priorizam o transporte publico em
detrimento do individual e é importante que, com isso, a politica em relagdo aos automoveis
seja colocada de modo afirmativo, inclusive em termos de expectativa de veiculos. Além
disso, a bicicleta sendo um transporte apropriado para pequenas jornadas entre cinco e dez
quildmetros, tem papel fundamental na distribui¢do dessa populagdo de maneira intermodal
no centro da cidade. Qual é entfo a perspectiva para o transporte cicloviario?

Helena Galizo de sequéncia dizendo que no projeto apresentado, sentiu falta do componente

habitacional e, como é muito falada a importincia de se reabilitar as 4reas centrais eu acho
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incoerente a falta de um componente de subsidios de estimulo. O caso a ser mencionado sobre
habitagdo se trata do Projeto Porto Olimpico, inacessiveis aos moradores da regidio que estdo
sendo expulsas de suas casas. Qual é a sua visdo sobre a questdo da habitagdo social e do
Oratério do Morro da Providéncia?

A arquiteta Lourdes Rosa contribuiu dizendo que pdde perceber a evolug@o dos projetos dos
VLT, apesar de muitos pontos terem deixado de ser colocados, como a linha de trem chegando
a area central que ndo estd sendo integrada com a reabilitagdo da cidade. A questdo da
permeabilidade no calor também ¢é importante. O revestimento da Avenida Rio Branco seﬁja
em granito? E, sobretudo, eu queria colocar a questdo da demoli¢do da Perimetral em
comparagdo a outras alternativas de menor custo. |

Raul Lisboa, engenheiro da Companhia Brasileira de Trens Urbanos - CBTU e especialista
em transporte apontou duas contradi¢des gritantes em termos de mobilidade para o Centro.
Disse que em primeiro lugar de acordo com a apresentago, a ideia seria transformar o centro
em 4rea peatonal e isso nio se encaixa com transporte de alta capacidade em superficie. Ou
uma coisa ou outra. A segunda contradi¢do seria transformar a zona residencial da zona
portudria e, a0 mesmo tempo, uma via expressa na Avenida Rodrigues Alves. Pediu que os
estudos em que se embasam estes projetos fossem colocados para que pudessem analisa-los. |

Solange Carvalho perguntou sobre a habita¢do no Centro. Além do financiamento, como esta
sendo modificada a legislagdo no sentido de abrigar as mudangas necessdrias para se
transformar a area em uma zona habitdvel, também como outras areas da cidade como P
Cosme Velho? ;

O Presidente do IAB-RJ, Sérgio Magalhdes. incorporou mais trés intervengdes a rodada,
iniciando elo deputado federal e ex-secretario de urbanismo, Alfredo Sirkis, que disse que ndo
se pode pensar em transporte de massa se, e restringir o transporte individual e pedagio
urbano ou o sistema de rodizio sdo alternativas que precisardo ser encaradas. Realmente hé
contradigfio entre o BRT em drea peatonal, como é o caso da Avenida Primeiro de Margo. J4
para a Avenida Rio Branco, ainda que se crie espago peatonal, necessita de peatono, ndo se

pode criar espago vazio urbano. Assim como no caso da Perimetral, se retirar um viaduto e
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275 uma via expressa para se colocar uma via expressa apenas no lugar. E, para finalizar, o Parque
276  Olimpico ndo pode receber o tratamento de condominio fechado que querem dar.

277 Clarissa Moreira disse que o que incomoda & ela no projeto Porto Maravilha é a
278 desconsideragio com o porto como cidade. As construgdes, além do valor arquitetdnico,
279 podem auxiliar no combate 4 monofuncionalidade e ao seu ver o projeto Porto Maravilha p
280 uma outra monofuncionalidade muito mais radical. Além disso, questionou os dados do videb
281 da apresentacdo. |
282 Joaquim Ridin disse acreditar que o problema estd em ter 4rvores na Avenida Rio Branco ou
283 ndo, mas no carater da Avenida. i
284 O arquiteto e urbanista Washington Fajardo deu inicio entdo as respostas dizendo que a ac;é;b
285 da prefeitura sempre teve o objetivo promover uma mobilidade nova e mais eficiente e a
286 prefeitura ndoconsidera como prioridade agora agdes afirmativas do ponto de vista de
287 descri¢do do veiculo individual. O foco estd nessa nova mobilidade. Vocé, Pedro, esta certo
288 sobre as estagdes de bicicleta, vaos chegar a quase 300 em todas a cidade e devemos estendér
289 o olhar no ponto de vista d sistema cicloviario para outras reas. |
290 Esses grandes investimentos s6 se justificam se de fato conseguirmos promover um novo
291 cenario em termos de captacdo no Centro. No entanto, tem a¢des acontecendo na Frei Caneca
292 com o programa Minha Casa Minha Vida, do Governo do Estado com 198 unidades, erin
293 Cardoso, préximo a Pedro Alves, com 220 unidades, entre outros. '
294 Sobre a quest@o das remogdes: Hoje ndo se fazem mais remogdes. Fazemos desapropriag:c")és
295 que estdo previstas na constituicdo a partir da funcdo social da propriedade. Essas
296 desapropriagdes sdo feitas dentro de todo rigor administrativo. Sobre as familias no Oratério
297 da Providéncia, essa foi uma decisio amparada pela constitui¢io e fiscalizada pelos 6rgdos de
298 controle. Sobre a permeabilidade na Avenida Rio branco, por ser bastante arborizada, onde as
299 copas das arvores praticamente se tocam, 0 sombreamento traz a qualidade paisagistica. Ao
300 Raul Lisboa, digo que divirjo da sua opinido porque o BRT serd baseado em transporte
301 rodovirio que ja acontece na superficie. Sobre o VLT da Primeiro de Margo, trard muita

302 qualidade para o deslocamento em superficie. Com Relagdo a Rodrigues Alves, A auto-estrada

A\
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Lagoa Barra passa por pontos de comércio, servigo e lazer. O desafio se encontra no
tratamento urbanistico da rua. |
Existe um projeto de lei na Camara dos Vereadores por iniciativa nossa, do patrimdénio, dandb
legitimidade a um decreto j4 existente, mas que precisa virar lei, para o uso de iméveis
tombados e preservados. E boa parte da solugdo para a questdo do licenciamento residencial
passa pela questdo de zoneamento. A legislagdo impediu por mais de 30 anos o licenciamentp
residencial e preservou o centro histérico. Hoje, as camadas se sobrepdem. Precisamofs
enfrentar legislagdes antigas. Temos espagos propicios a receber novos adensamentos
habitacionais. O Centro é o melhor lugar para se produzir diversidade social.

O pedégio urbano de fato ndo estd no rol de prioridade dos projetos. O porto é obviamente
cidade, mas apresenta mas apresenta um desafio com a perda da densidade de utilizagdo. E
finalmente, os elementos de finalizagéo da paisagem grafica realmente precisam ser tratados e
as intervengdes trazem a possibilidade deste regate.

O Presidente do IAB-RJ, Sérgio Magalhdes, abriu entdo um novo bloco com mais trés
intervengdes, encabegado por Luciana Andrade que ressaltou que remogéo ndo € apenas o qtﬁe
foi feito por Pereira Passos e lembrou da possibilidade da "Remog¢do Branca". Além disso,
pediu mais informagdes sobre o programa Minha casa, Minha Vida no Centro. Outro aspecto
que lhe chamou a ateng@o foi que a TransBrasil ndo chega até a TransOeste. .
Seguida por Vera Alcantara, que falou sobre a Avenida Primeiro de Margo, como um centro
histérico, ndo seria conveniente uma estrutura mais pesada, além disso, acrescentou que a
preservagdo da paisagem dever ser melhor pensada.

O conselheiro do CAU/RJ Carlos Fernando de Souza LeZo Andrade lembrou que alguns
projetos ainda se encontram em estdgios em que ainda podem ser mudados. Ressaltou que
transporte ndo tem mistério; para transportar muita gente, o0 investimento, o custo e a operag:ﬁb
sfo caros. Disse ainda que os projetos apresentado tém uma série de acertos e grandes
equivocos. O BRT ndo transporta a capacidade estimada no projeto e o transporte hidroviario

é muito pouco explorado. L
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O arquiteto Demétrio colocou questdes de ordem macro sobre o transporte, além da questdo
dos elevadores, e que o problema da a habita¢fo seria decorrente do problema do transporte, o
que seria, afinal, uma conta paga por todos nos. !
O arquiteto Celso disse que o grande legado que podemos ter, independente das soluqﬁés
especificas de cada plano, é que vocé, Fajardo, como representante da prefeitura e colega
urbanista reestabeleca a secretaria de planejamento na cidade do Rio de Janeiro; o engenheiro
do metr6 Luiz Marcos perguntou se estdo previstas estagdes de transferéncia nos projetos e,
por fim, a arquiteta Maria Lucia falou sobre o Porto e o Cosme Velho e disse que fa.lto:h
planejamento de habitagéo social. Ela acredita que o aluguel social ¢ uma opgédo a remogao,
onde parte dos iméveis seria habitado por populagdo de baixa renda. Disse ainda que estd na
hora de avangarmos e criarmos bairros de renda mista.

O arquiteto e urbanista Washington Fajardo retomou ento para suas consideragdes finais e
reafirmou que, sem desapropriagdo, o tema das moradias nas suas diversas faixas e
estratégico. Esses investimentos tém produzido uma nova dindmica em termos de postos de
emprego, que beneficia essa populagfo e atrai mais interesse para a area. Logo, a questdo da
habitagdo ¢ crucial e deve ser foco da nossa préxima reunido. '
Agradeco a colocagdo da arquiteta Vera Alcantara sobre o sistema de torres e este € um ponto
importante para ser acompanhado. Com relagfo aos gabaritos dos edificios, Fajardo disse que
concorda com o Demétrio, precisamos de um novo olhar para esse assunto e trazer isso para o
foco da qualidade arquitetdnica.

Ao Carlos, sobre o BRT, Fajardo respondeu que iria contestar a informagdo de 900 mil
passageiros/dia e a questdo da Avenida Primeiro de Margo. Fajardo disse concordar sobre 0
transporte hidrovidrio e que precisamos de solugdes especificas para as nossas
particularidades, como a questdo das vans. Ele acrescentou que o Demétrio possui um
entendimento de vanguarda, compreendendo como 0s elementos mecénicos transformam os
edificios e acrescentou que além dos elevadores, outro sistema mecanico invisivel € o de ar-

condicionado, que modifica o territério.
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O arquiteto e urbanista Washington Fajardo disse ainda que o VLT pode ajudar bastante no
Centro, imagina que até na deciso da viagem, o conforto que o VLT trara podera ajudar nesse
sentido, evitado-se o uso do carro. Sobre o interesse social em altura, afirmou termos que
olhar para isso em escala, o que acredita ser possivel. Disse que precisamos entender as
nossas complexidades e os processos histéricos que nos trouxeram até essa situagdo de baix;_‘;a
densidade construida, a preservagdo, uma legislagdo que néo estimulava, um zoneamento qde
ndo definia, como repetir esse quadro hoje?

Em resposta ao Celso, Fajardo afirmou que o interessante na atuacio da Prefeitura € a beleza
de coordenar diferentes setores e diverge de Celso pois acredita que exista uma boa integrag:i:o
com um corpo técnico atuante e decisivo. Concordou com Luiz Marcos no sentido em que
devem olhar para o sistema hidrovidrio e disse que ndo entrou muito em detalhes sobre 0s
terminais, mas tanto a TransBrasil como a TransCarioca terdo terminais de conexdo com
outros sistemas,principalmente com outros sistemas, principalmente com outros sistemas da
regido metropolitana, como o Terminal Margaridas e o Terminal Deodoro. A partir do
momento que esses terminais fiquem prontos, comegara a se constituir o corpo concreto qu:e
mostra a importincia de uma articulagéo em termos de planejamento metropolitano.

Todos os motes da Perimetral t€m previsdo de reaproveitamento com os elementos de
concreto se convertendo em elementos agregados as outras obras. Existe hoje projeto de lei
para regulamentar o IPTU progressivo e isso foi iniciativa nossa. Da mesma maneira, existem
também projeto de lei que dé para quem adquirir imével com divida e recupera-lo, remissédo
na divida ativa. |
O arquiteto e urbanista Washington Fajardo encerrou pedido desculpas pela falta de algunis
dados e se colocou & total disposi¢do para promover a interlocugio e ofereceu ainda, seu

enderego eletronico: wfajardo@gmail.com. -----------

ENCERRAMENTO - O senhor Presidente do Instituto de Arquitetos do Brasil — IAB-RJ,

Sérgio Magalhdes, agradeceu a presenca de todos e o arquiteto Washington Fajardo, lembroil
que estaria enviaria a transcri¢do da palestra a Prefeitura e que conta com a presenca de todos

para produzir estudos nas proximas semanas para que também sejam encaminhados a
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Prefeitura e encerrou a audiéncia as vinte e uma horas e trinta minutos. E, para constar, eu, Ind
Dias Moraes, lavrei a presente ata, que vai assinada por mim e pelo Presidente do Conselho

de Arquitetura e Urbanismo do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, onze de junho de 2013. In4

Dias Moraes — Secretéria — quiteto e Urbanista Sydnei

A i
| P
Dias Menezes — Presidente do CAU/RJ — & "1 - ,\ ?({‘ -




